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Volkswagen Golf 8

Dela upp och hArrska

Biltest | Det Awr ett fullbordat faktum: Volkswagen Golf sAntter standarden. Golf Aar den mest sA¥lda bilen i sitt slag och
dAarfAqr Aar den naturligtvis standard. Golf Aar sA¥ framgA¥ngsrik eftersom Volkswagen bAsttre Azn nA¥gon annan
vet vad "folket" vill ha. Nu uppstA¥r dock en motsAattning. En del av folket vill ha en vArlbekant bil, den andra vill ha

innovation. Hur IAfser Volkswagen det problemet?

Ar 2020 kommer Volkswagen att lansera tva nya bilar.
Den forsta ar den attonde generationen av Golf. Den
andra ar ID.3. Bada bilarna ar ungefar lika stora och
lika dyra, men riktar sig till tva olika malgrupper. Med
ID.3 bryter Volkswagen ny mark, med en helt ny
designstil och eldrift. ID.3 ar darfor framtidens
Volkswagen. For dem som ar mer bekvama med det
valbekanta finns Golf 8.

Vid en forsta anblick kanns Golf 8 igen som en Golf,
men en modern Golf. Linjerna har blivit skarpare,
medan de yttre matten har forblivit nastan desamma.

Detta aterspeglas ocksa i interioren, dar utrymmet
fram ar utmarkt och utrymmet bak ar precis tillrackligt
for vuxna. Tack vare de generdst dimensionerade
satena kanns Golf stdérre an vissa andra bilar som i
sjalva verket ar lika rymliga.

Digital instrumentpanel

Golf 8 har en sa kallad "digital instrumentpanel". Det
innebar att alla klockor fran forr har ersatts av
skarmar. Fordelen med detta ar att foraren kan valja
vilken information som ska visas hur och var. Precis
som pa en smartphone kan ikoner dras och slappas
for att bestamma hur skarmen ska arrangeras.

Volkswagens nya infotainmentsystem (ljud-,
kommunikations- och navigationssystem) fungerar lite
annorlunda an andra markens system, men efter lite
experimenterande ar det sjalvforklarande och alla kan
dra nytta av dess manga funktioner. Systemet kan
anvandas genom att rora vid skarmen eller genom att
gora gester. Det sistnamnda fungerar mycket battre
an i forra generationen av Golf 7, sa det anvandes
ocksa mer under testkorningarna. Inte
revolutionerande, men bekvamt: alla knappar pa
instrumentbradan ar numera berodringskansliga
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paneler, dar det racker med att dra med fingret for att
till exempel andra temperaturen.

\
R

Enda nackdelen: Volkswagens rdststyrda assistent
visar sig vara mycket begransad i omfattning. | sjalva
verket ar den inget annat an ett satt att styra de
funktioner som ar tillgangliga via menyn med fritt
formulerade rostkommandon. For att begara alla
typer av information kravs att man installerar Alexas
app. Men eftersom Volkswagen inte ger tillgang till
data fran bilen kan Alexa inte interagera med bilen.
Foraren lamnas darféor med tva assistenter som var
och en erbjuder begransad funktionalitet.

Mycket trevligt: forutom FM- och DAB+-radio erbjuder
Volkswagen dven internetradio och i praktiken
fungerar det utmarkt (inga problem och bra
ljudkvalitet). Det valfria hogkvalitativa ljudsystemet
frdn Harman Kardon har ett klart, detaljerat och
civiliserat ljud.

Motorer

Den stora skillnaden mellan Golf 8 och ID.3 ligger i
drivlinan. ID.3 ar en elbil. Golf 8 har konventionella
forbranningsmotorer. | det har testet korde vi
bensinmotorn 1.5 TSI, 1.5 TSI och 1.5 e-TSI. Skillnaden
mellan dessa tre motorer ligger i effekten och i den
eventuella hjalp som ges av en elmotor ("mildhybrid").
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Den 130 hk/200 Nm starka versionen av 1.5 TSI har
tagits med ofdrandrad fran den tidigare Golf. Kraften
ar mer an tillracklig for att halla jamna steg med
trafikflodet, men pa motorvagen eller i bergen till
exempel maste du trycka pa lite for att halla farten
uppe raskt. Det marks att kopplingen har en ndgot
lang slaglangd och att bilen ar lite tveksam att komma
igdng. Nar motorn val har kommit upp i varv har den
dock en hel del smidighet och kan kéras mycket
langsamt (las: tyst och ekonomiskt) i héga vaxlar. Pa
en kravande bana med berg och stadstrafik kom
testforbrukningen med den har motorn upp i 5,9 liter
per 100 km.

Varianten 150 hk/250 Nm av 1.5 TSI har ocksa en
annan turboladdare och motorstyrning an 130
hk-versionen. Aven denna starkare variant kommer
ocksa nagot tveksamt fran platsen, men har sedan
betydligt mer kraft och har inga problem alls med
hoéga hastigheter pa landsvagar eller branta backar i
bergen. Genom att valja sportlaget reagerar motorn
mer direkt pa gasen och biter ocksa battre nar mer
kraft behovs. Testforbrukningen, pd samma stracka
som med den lattare motorn, blev 6,1 liter per 100 km.


https://www.autozine.se
https://www.autozine.se/volkswagen/golf-8/biltest

Autozine =

ONLINE AUTO MAGAZINE

Publiceringsdatum: 12 december 2019

www.autozine.se

Autorc <

Den Gverlagset basta motorn ar 1.5 e-TSI. Med hjalp av
en liten elmotor ger den exakt den kraft som de andra
varianterna inte har. Det &r som om en osynlig hand
ger en knuff i knepiga situationer. e-TSI presterar med
mycket storre latthet och lyfter darfor hela bilen till en
hogre niva. Vid inbromsning och utfasning omvandlas
rorelseenergi till elektricitet, sd e-TSI behdver aldrig
laddas i uttaget. Den milda hybriddriften garanterar
ocksa lagre forbrukning: 5,1 liter per 100 km pa
samma stracka som med de andra versionerna.

Hantering av vagbanan

Bade Golf 7 och Golf 8 bygger pa samma
MQB-A-plattform. Enligt Volkswagen har dock sa
mycket andrats pa denna under tiden att man internt
kallar den fér "MQB-A". (med accent) plattformen.
Darmed har Golf 8 en helt ny fjadring. For detta har
man "lanat" teknik fran den storre och dyrare Passat,
medan den tidigare ansags vara for avancerad for
Golf. Observera att alla versioner av Golf har en ny,
avancerad framhjulsupphangning. Endast modeller
med 150 hk effekt eller mer har ocksa en avancerad
bakre fjadring. | verkligheten maste foraren vara
mycket djarv for att uppleva skillnaden mellan de tva,
men det ar ndgot att tdnka pd nar du tar en
provkorning hos aterforsaljaren.

Hanteringen har ocksa forbattrats genom att valja

breda  dack. Tack vare samarbetet med
dacktillverkarna har nya dack utvecklats som trots den
6kade bredden inte har storre rullmotstand och darfor
inte pdverkar foérbrukningen negativt. De bredare
dacken okar inte heller rullningsljudet. Kanske ar det
just darfér som det ar markbart att vingspeglarna
orsakar korljud vid hég hastighet.

| praktiken ar hanteringen Golf 8:s starkaste sida.
Redan fran forsta stund ar kanslan i ratten sarskilt bra
och foraren kanner vad Golf 8 ar kapabel till. Ursakta
for klyschan, men i kurvorna haller Golf 8 nastan fast
vid vagen. Aven de som har lite kansla for bilar kanner
att granserna ar valdigt langt borta och far naturligtvis
ett stort fortroende for bilen. De med mer bilkansla
upplever en kansla av 6verlagsenhet utan att behodva
kora fort for det. Det ar tydligt: Volkswagen satter
aterigen standarden, och den ar mycket hogre an
tidigare.

Slutsats

Volkswagen har gjort det till en konst att svara pa
folkets 6nskemal. Med Golf visar Volkswagen gang pa
gang att man vet exakt vad kunden vill ha. Men med
de stora férandringarna i (bil)varlden tvingas
Volkswagen att tillgodose tva typer av kunder. Darfor
introducerar Volkswagen tva nya mellanstora
modeller. De som letar efter innovation kan vanda
sig till ID.3. De som vill ha en bekant men modern bil
kan vanda sig till Golf som vanligt.

ID.3 representerar den senaste tekniken och bryter
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med alla traditioner nar det galler design, ergonomi
och hantering. Golf 8 foljer med tiden pa sitt eget
satt. Golf valjer en valbekant forpackning och
|dsningar som inte gor bilen dyrare eller kraver
ndgon anpassning av foraren. Darfor har Golf 8
valbekanta bensinmotorer (direkt hamtade fran den
tidigare Golf), men med elektrisk assistans. En mer
avancerad fjadring garanterar en utmarkt hantering,
vilket gor Golf bade bekvamare och mer dynamisk. =m
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